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C O N T E X T  E N  D O E L S T E L L I N G E N  

V A N  D E  S T U D I E  

 

De Brusselse Gewestelijke Huisvestingsmaatschappij (BGHM) ontwikkelt een nieuwbouwproject 

bestaande uit ongeveer 70 woningen (80% sociale woningen en 20% middenklaswoningen), en een 

gemeenschappelijke voorziening (polyvalente zaal) op een perceel van bijna 3 hectare in Watermaal-

Bosvoorde. 

De site ligt op een interessante locatie, vrij dicht bij de metro en de Vorstlaan, maar toch ver genoeg 

ervan verwijderd om hier geen overlast van te ondervinden. De wijk is ook goed beschermd tegen 

transitverkeer en verkeerscongestie. Daarnaast bevindt de site zich in een zeer kwaliteitsvolle 

landschappelijke en natuurlijke omgeving met een zeer rijke biodiversiteit. Deze troeven moeten in stand 

worden gehouden en zelfs worden verbeterd.  

Om het project op een harmonieuze manier in de huidige omgeving te integreren, heeft BGHM het 

onafhankelijk studiebureau Stratec gevraagd om hiervoor een mobiliteitsstudie uit te voeren. Deze 

studie moet enerzijds een objectief overzicht bieden van de impact van het project ten opzichte van de 

huidige situatie en maatregelen voorstellen om de eventuele negatieve gevolgen voor de wijk te 

beperken of weg te werken, en anderzijds ervoor zorgen dat de continuïteit van de stedelijke netwerken 

in de binnenterreinen behouden blijft en het gebruik van de actieve vervoerswijzen of deelvoertuigen 

wordt bevorderd. Om de mobiliteitsbehoeften van het project te bepalen met het oog op duurzame 

ontwikkeling, gaat deze mobiliteitsstudie uit van de karakteristieken van het project. De studie moet ook 

bijdragen aan het gelijktijdig uitgevoerde denkproces over het projectontwerp en de uitwerking van het 

effectenrapport.  

Dit document is een samenvatting van de effectenbeoordeling met betrekking tot mobiliteit die wij 

in de loop van de maanden februari en maart 2022 hebben uitgevoerd. We hebben deze oefening 

uitgevoerd op basis van literatuurstudie, bevragingen en inspecties op het terrein (verkeerstellingen, 

meting van de bezettingsgraad van de parkeerplaatsen, waarnemingen). Daarnaast hebben we ook 

gebruik gemaakt van statistische modellen voor de dimensionering van kruispunten en wegen en de 

modellering van de parkeervraag. De hypotheses met betrekking tot het gebruik van het toekomstige 

project hebben we in samenspraak met BGHM opgesteld. 

Dit rapport omvat 3 luiken: 

¶ De diagnose van de huidige situatie voor iedere vervoerswijze: deze diagnose is gebaseerd 

op tellingen van in- en uitgaand verkeer en meting van het parkeeraanbod en de parkeervraag. 

¶ De dimensionering van de projectonderdelen: aan de hand van een raming van de 

verplaatsingen en van de parkeerbehoefte kunnen we de toegangsweg(en) en de 

parkeerplaatsen die verband houden met het project zowel kwantitatief als kwalitatief 

dimensioneren, en dit voor alle vervoerswijzen. In dit luik beoordelen we de effecten van het 

project op het autoverkeer, op de autoparkeerplaatsen en op de overige vervoerswijzen. 

¶ Het derde luik formuleert een reeks aanbevelingen op basis van de diagnose en de 

effectenbeoordeling. Deze aanbevelingen beogen het comfort en de veiligheid van de 

verschillende vervoerswijzen in het studiegebied; de bescherming van de residentiële gebieden 
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tegen het transitverkeer en de hieraan gekoppelde overlast; de aanpassing van de geboden 

parkeercapaciteit aan de parkeervraag; en de beperking van het risico dat het middellang 

parkeren zou verschuiven naar de residentiële wegen.  
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D I A G N O S E  

 

1.  LIGGING VAN DE SITE EN CONTEXT  

1 .1 .  S tud iepe r ime te r  

De perimeter van de mobiliteitsstudie is in het blauw aangegeven in Figuur 1. Bij de afbakening van de 

perimeter hebben we een minimumafstand van 400 meter rond het woonproject gehanteerd, wat 

overeenstemt met 5 minuten lopen. Deze perimeter geldt als de minimumperimeter van de studie en 

wordt uitgebreid indien het relevant is voor de analyse.  

 

Wat het parkeren betreft, toont de ervaring aan dat autobestuurders bij voorkeur parkeren op de weg en dat het 

aspect 'nabijheid' hierbij geldt als het leidende criterium voor zowel de buurtbewoners als de bezoekers van de 

handelszaken en de voorzieningen. Voor deze redenen beslaat het geografische gebied voor de parkeeranalyse 

een nuttige perimeter van bijna 400 m rond de toegang tot de toekomstige site, wat overeenstemt met ongeveer 

5 minuten lopen. Hierbij werd ook rekening gehouden met de omliggende dreven. 

  

Figuur 1 ï Ligging van het projectgebied en perimeter van de mobiliteitsstudie 

 

1 .2 .  Omgev ingscon tex t  

De 'Kwartel'-site ligt in het zuidoostelijk deel van het Brussels Gewest en bevindt zich op het 

grondgebied van de gemeente Watermaal-Bosvoorde, op een boogscheut van de tuinwijken 'Logis' en 

'Floréal'.  

De site ligt op een interessante locatie, vrij dicht bij metrohalte Demey en de Vorstlaan, maar toch ver 

genoeg verwijderd ervan om hier geen overlast van te ondervinden. De wijk 'Drie Linden' waarin de site 

zich bevindt, is ook vrij goed beschermd tegen transitverkeer en verkeerscongestie. Daarnaast bevindt 



 

S T R A T E C  |  B G H M    

C1335 | MOBILITEITSSTUDIE PROJECT òKWARTELò A P R I L  2 0 2 2   6  

het projectgebied zich in een zeer kwaliteitsvolle landschappelijke en natuurlijke omgeving met een zeer 

rijke biodiversiteit. Deze troeven moeten in stand worden gehouden en zelfs worden verbeterd.  

 

Figuur 2 ï Projectgebied 

Volgens het Gewestelijk Bestemmingsplan (GBP), bevindt de site zich in een gebied met voornamelijk 

residentieel karakter. Een smal deel van het terrein langsheen de dreef die grenst aan de huizen van 

de tuinwijken 'Logis' en 'Floréal', is ingekleurd als een GCHEWS (zie Figuur 3). Het projectgebied grenst 

aan een landbouwgebied (de Boomkwekerij van Bosvoorde), voorzieningen van algemeen nut of van 

openbare diensten (de scholen 'Le Colibri' en 'L'Institut de L'Assomption' en de kerk Onze-Lieve-Vrouw 

van Altijddurende Bijstand).  

 

Figuur 3 - Het gewestelijk bestemmingsplan (GBP) ï Bron: Brugis 
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Figuur 4 - Onmiddellijke omgeving van het projectgebied (Bron: Beschrijvende projectfiche, BGHM) 

 

Het perceel is niet opgenomen in een Bijzonder Bestemmingsplan (BBP). De gemeente is momenteel 

wel bezig met de uitwerking van een BBP. 

Op het vlak van mobiliteit, maakt het projectgebied deel uit van een wijk met een voornamelijk 

residentieel karakter waar de parkeervraag en de verplaatsingen pieken tijdens de traditionele spitsuren 

wanneer de buurtbewoners vertrekken/thuis komen (ochtend- en avondspits). Buiten de spitsuren, 

wordt het verkeer in de wijk vooral gegenereerd door de scholen (Aartshertogenlaan en Vander 

Swaelmenlaan), de buurtwinkels (waaronder de Boomkwekerij van Bosvoorde), de 

'Kwartelzangboerderij' en, in mindere mate, de Sportwarande der Drie Linden. 
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2.  ANALYSE VAN DE BEREIKBAARHEID 

VAN DE SITE MET DE VERSCHILLENDE 

VERVOERSWIJZEN  

2 .1 .  Be re i kbaa rhe id  te  voe t  

Gezien er vrij weinig verkeer is rond de site, kunnen voetgangers tijdens hun verplaatsingen een groot 

deel van de verkeersoverlast vermijden. De dreven rond de site of die de huizenblokken doorkruisen 

zijn interessant en verkorten de verplaatsingstijd.  

 

Een blik op het MWS 'Voetgangers' (Figuur 8) toont aan dat het deel van de Aartshertogenlaan met 

handelszaken en scholen, zich bevindt in niveau 'PLUS'. Dit deel moet dus prioritair worden 

heraangelegd of aangepast zodat alle voetgangers zich hier gemakkelijk kunnen verplaatsen1. Rond 

het projectgebied bevindt zich ook het MWS 'Voetgangers' 'COMFORT'. Ook dit zal door het Gewest 

worden beoordeeld. De Kwartellaan maakt dan weer deel uit van het MWS 'Voetgangers' 'WIJK'. De 

zwarte onderbroken streepjes vertegenwoordigen het netwerk 'Trage wegen'2 waarvan de verschillende 

dreven rond de site deel uitmaken. De voetgangerswegen binnen de site zijn nog niet definitief bepaald 

en kunnen nog worden herzien al naargelang het projectontwerp. 

 

De multimodale wegenspecialisatie (òMWSò), opgenomen in het Gewestelijk Mobiliteitsplan, bepaalt 

voor iedere vervoerswijze een apart netwerk: voetgangers, fiets (en overige micromobiliteit), openbaar 

vervoer, auto en vrachtwagen. Er zijn drie niveaus per netwerk: PLUS, COMFORT en WIJK. Ieder 

niveau beoogt comfort en kwaliteitsvolle dienstverlening: zo omvat niveau 'PLUS' de grote, snelle en 

performante verplaatsingsassen op grootstedelijke schaal; niveau 'COMFORT' de wegen met zwakke 

verbindingen die zijn aangepast aan een fijnere bediening van de wijken; en niveau 'WIJK' de wegen 

die de wijken bedienen. 

 

1 https://bx1.be/categories/news/6-millions-deuros-pour-renover-les-trottoirs-en-2021/ 
2De trage wegen zijn paden of wegen voor niet-gemotoriseerd verkeer.  
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Figuur 5 ï Bereikbaarheid te voet: MWS 'Voetgangers' (Bron: Mobigis) 

Wat de kwaliteit van de infrastructuur betreft, kunnen we stellen dat de inrichtingen voor voetgangers in 

de onmiddellijk omgeving van het projectgebied tekort schieten. Ze zijn niet echt aangepast aan 

voetgangers, en ook niet correct gedimensioneerd. De voetpaden zijn over het algemeen smal en in 

slechte staat, en de boorden ervan zijn niet verlaagd ter hoogte van de oversteekplaatsen voor 

voetgangers.  

 

 

  

Figuur 6 ï Afbeelding van de staat van de voetgangersinfrastructuur  

Aartshertogen 
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Het hoogteverschil vormt geen echte belemmering voor de voetgangers. De dicht bij elkaar gelegen 

trajecten naar de belangrijkste buurtvoorzieningen vertonen over het algemeen een hellingsgraad van 

minder dan 5%, wat dus vrij vlak is.  

Onderstaande figuur biedt een overzicht van de handelszaken en voorzieningen in de onmiddellijke 

omgeving van het projectgebied, en beschrijft het dienstverleningsniveau van de wijk voor de 

toekomstige bewoners volgens het concept van de ò15-minuten stadò.  

 

Figuur 7 - Beschikbare diensten in de onmiddellijke omgeving van het projectgebied3 

Alle basisdiensten bevinden zich op minder dan 15 minuten lopen van de site. 

- Op minder dan 5 minuten: scholen (òLe Colibriò, òL'Institut de lôAssomptionò, òDe Bloeiende 

Kerselaarò é), kinderdagverblijven (òAartshertogenò), apotheek (òAartshertogenò), bakker (òAu 

b®b® Friandò, Aartshertogen), kruidenier (òKanteò, Aartshertogen), krantenwinkel 

(òAartshertogenò), horeca (òLes Archiducsò, òIl Vespinoò é), dierenarts (òAartshertogenò), 

buurthuis (òAartshertogenò), é 
 

- Op minder dan 15 minuten: supermarkt (Keymplein), bank (Keymplein), sportcentrum 

(òSportwarande der 3 Lindenò), en gemeentediensten (gemeentehuis, Wiener). 

 

Dit vrij aanzienlijke aanbod zou ertoe moeten leiden dat de toekomstige bewoners minder gebruik 

moeten maken van hun auto voor hun dagelijkse verplaatsingen, en meer in het bijzonder, dat ze minder 

afhankelijk worden van een tweede gezinswagen of zelfs helemaal geen wagen meer nodig hebben. 

 

3Bron: Open Route Service (https://maps.openrouteservice.org/) 

https://maps.openrouteservice.org/
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Dit is zeker zo indien het project zich bevindt op een boogscheut van een station van deelwagens, zoals 

het hier het geval is. 

 

òVoetgangersò: wat moeten we hier vooral onthouden?  

- De voetgangerstrajecten zijn over het algemeen ondergedimensioneerd en weinig comfortabel. 

De voetgangerstrajecten moeten zeker worden verbeterd door in te zetten op de dreven, zeker 

voor wat betreft de toegangswegen tot de haltes van openbaar vervoer en de handelszaken, 

- De vervoerswijze 'lopen' heeft een sterk potentieel op de site. Er zijn dan ook tal van winkels in 

de buurt en er is vrij weinig verkeersoverlast (lawaai, verontreiniging, onveiligheid), 

- Er is een aanzienlijk aanbod aan handelszaken met essentiële producten op minder dan 15 

minuten lopen van de site, waardoor de toekomstige bewoners zich minder zullen moeten 

verplaatsen met de auto.  
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2 .2 .  Be re i kbaa rhe id  voo r  Pe rsonen  me t  Beperk te  

Mob i l i t e i t  

De trajecten en oversteekplaatsen voor voetgangers binnen de studieperimeter zijn over het algemeen 

niet aangepast aan personen met beperkte mobiliteit (òPBMò)4. Als we ons enkel toespitsen op de 

Kwartellaan, dan stellen we vast dat de straat slechts aan een kant een voetpad vertoont, dat ook vrij 

smal is. Op bepaalde plaatsen is het zelfs nog geen meter breed, dus minder dan de door de GSV 

vooropgestelde minimumbreedte van 1,50 meter. Bovendien ligt dit voetpad er slecht bij. Voetgangers 

kunnen zich hier dus weinig comfortabel verplaatsen tot aan de handelszaken of het openbaar vervoer. 

De MIVB-haltes in de nabijheid van het projectgebied (zie Figuur ) zijn over het algemeen moeilijk 

bereikbaar en toegankelijk voor PBM. Er zijn wel voorzieningen op metrolijn 5 dat volledig toegankelijk 

is voor PBM, alsook op de buslijnen aan de haltes 'Drie Linden' en 'Kerseboomgaard' die voor hen 

toegankelijk zijn met hulp van buitenaf.  

Wat de bereikbaarheid en de toegankelijkheid met de wagen betreft, zijn er binnen de perimeter rond 

het projectgebied 13 parkeerplaatsen langs de openbare weg die gereserveerd zijn voor PBM. Met 

uitzondering van de parkeerplaats voor de Sportwarande der 3 Linden, liggen al deze parkeerplaatsen 

binnen een woonwijk. Ze zijn er dan ook gekomen op vraag van een buurtbewoner. Er zijn geen 

parkeerplaatsen voor PBM in de naaste omgeving van de handelszaken langs de Aartshertogenlaan. 

 

òPBMò: wat moeten we hier vooral onthouden? 

- Het projectgebied is momenteel weinig aangepast aan PBM. De voetpaden zijn weinig 

comfortabel, oversteken is er moeilijk, het merendeel van de openbaarvervoerhaltes zijn 

onaangepast en er is geen enkele parkeerplaats voor PBM buiten de plaatsen die er zijn gekomen 

op vraag van de buurtbewoners.  

 

 

 

 

  

 

4Een persoon wordt beschouwd als een persoon met beperkte mobiliteit indien hij in zijn bewegingen wordt gehinderd door zijn 
gestalte, zijn toestand, zijn leeftijd, zijn blijvende of tijdelijke handicap, of voor zijn verplaatsingen beroep moet doen op toestellen 
of instrumenten.  
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2 .3 .  Be re i kbaa rhe id  me t  de  f i e t s  

De omstandigheden waarin fietsers zich kunnen verplaatsen in de uitgebreide studieperimeter zijn over 

het algemeen bevredigend, ondanks een vrij uitgesproken reliëf.  

Rond het projectgebied zijn er drie assen van het MWS óFietsô 'PLUS' (Figuur 8):  

- de Vorstlaan heeft een fietspad dat onlangs nog werd heraangelegd en verbreed. Het is 

afgescheiden van het autoverkeer en vormt een verbinding tussen het westelijk en oostelijk deel 

van de stad. Deze as maakt ook deel uit van de Gewestelijke Fietsroute C (GFR C). 

- de as òDuhouxlaan - Demeylaanò beschikt eveneens over een afgescheiden fietspad dat leidt 

naar het stadscentrum.  

- De derde MWS óFietsô 'PLUS'-as is gelinkt aan het FietsGEN-project dat loopt langs spoorlijn 

L161.  

Het projectgebied wordt ook omzoomd door twee assen van het MWS óFietsô 'COMFORT': 

- Een ervan volgt de GFR 5b die via het kerkhof van Elsene leidt naar het stadcentrum. 

- De andere as loopt via de Aartshertogenlaan en bevindt zich dus in de buurt van het 

projectgebied. Deze sluit in westelijke richting aan op de GFR 5b en in oostelijke richting op de 

GFR C.  

 

Figuur 8 ï Bereikbaarheid met de fiets 

Ondanks de toch wel aanzienlijke hoogteverschillen rond het projectgebied, vertonen deze routes over 

het algemeen geen al te steile hellingen van meer dan 5%. Het overige deel van het MWS óFietsô valt 

onder de categorie 'WIJK'. Dit omvat wegen die het veilig samengaan van fietsers en overige 

vervoerswijzen mogelijk maakt. Vermits er rond het projectgebied vrij weinig autoverkeer is, kunnen de 
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fietsers zich op deze assen voor gemengd verkeer zonder al te veel problemen verplaatsen. Ook de 

Groene Wandeling5 bevindt zich in de onmiddellijke omgeving van het projectgebied, en loopt langs de 

Vorstlaan. 

Vanuit het projectgebied is geen enkel Villo!-station bereikbaar op minder dan 10 minuten lopen. 

Hierdoor verliest deze vervoerswijze veel van zijn aantrekkingskracht. 

Wat de bereikbaarheid met de fiets betreft, is het volledig zuidoost kwadrant van het Gewest in minder 

dan 20 minuten fietsen bereikbaar, en dit zelfs zonder gebruik te maken van een elektrisch 

ondersteunde fiets.  

 

 

Figuur 9 ï Bereikbaarheid met de fiets vanaf het projectgebied6 

 

Wat het fietsparkeren betreft, is de enige fietsbox7 in de relatieve nabijheid van het projectgebied 

gelegen in de Najadenlaan, meer bepaald op het kruispunt met Berensheide, dus op iets meer dan vijf 

minuten lopen van de site. Deze fietsstalling bevindt zich dus net buiten de bestudeerde 

parkeerperimeter. De wijk is niet dichtbevolkt, maar toch lijkt dit aantal ons ontoereikend gelet op de 

toenemende vraag naar beveiligde fietsstallingen van de buurtbewoners en8 het feit dat het merendeel 

van de huizen binnen de perimeter geen garage heeft.  

Figuur 10 toont het fietsparkeeraanbod langs de openbare weg dat enkel bestaat uit fietsbogen. In totaal 

zijn er binnen de bestudeerde perimeter 46 fietsbogen, goed voor 92 fietsparkeerplaatsen. Deze 

 

5 De Groene Wandeling is een parcours dat een 60 km lange lus vormt rond Brussel en wandelaars en fietsers tal van parken, 

natuurgebieden en gevrijwaarde landschappen laat ontdekken. 
6Bron: Open Route Service (https://maps.openrouteservice.org/) 
7 https://app.cycloparking.brussels/parkings 
8 In de periode tussen 2014 en 2020 is de vraag naar fietsparkeerplaatsen in de gemeente Watermaal-Bosvoorde met 225% 

toegenomen (Bron : parking.brussels) 

Bereikbaarheid (fiets) 

< 5 minuten 
< 10 minuten 
< 15 minuten 
< 20 minuten 

https://maps.openrouteservice.org/


 

S T R A T E C  |  B G H M    

C1335 | MOBILITEITSSTUDIE PROJECT òKWARTELò A P R I L  2 0 2 2   1 5  

bevinden zich voornamelijk rond de Aartshertogensquare. Twee van die fietsparkings (de gele balk op 

de figuur) bevinden zich op de Kwartellaan, in de onmiddellijke omgeving van het projectgebied. 

 

Figuur 10 ï Locatie van de fietsbogen, met vermelding van het aantal beschikbare parkeerplaatsen 

 

Het aanbod aan bevestigingsmogelijkheden voor fietsen is over het algemeen toereikend. Ze zijn ook 

vrij goed verspreid over de zone, en bevinden zich in de nabijheid van trekpleisters zoals de 

handelszaken aan de Aartshertogenlaan, de 'Kwartelzangboerderij' en de Sportwarande der Drie 

Linden. Enkel de scholen beschikken niet over dergelijke voorzieningen in hun nabije omgeving, maar 

misschien hebben ze hierin zelf voorzien. 

De fietsbogen die we hebben opgelijst tijdens tellingen uitgevoerd op een dinsdagochtend en -middag, 

bleken maar matig gebruikt. Op alle 7 openbare fietsparkings, hebben we maar 1 fiets waargenomen 

bij de telling van dinsdagmiddag op de Aartshertogenlaan.  

Tijdens de ochtendspits, hebben we binnen de gehele perimeter ongeveer 100 fietsen geteld, wat 

ongeveer 4% van de modale aandelen uitmaakt. We hebben hierbij geen traject kunnen bepalen dat 

als het meest gebruikte naar voren komt. 
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òFietsenò: wat moeten we hier vooral onthouden?  

(Elektrisch) fietsen heeft een zeer groot potentieel. Fietsers ondervinden weinig verkeersoverlast 

(lawaai, verontreiniging, onveiligheid) vermits er weinig verkeer is. De nabijheid van 

verkeersassen met afgescheiden fietspaden zorgt ervoor dat ze zich snel en veilig kunnen 

verplaatsen naar alle uithoeken van de stad. Vermits het vrij lang lopen is tot aan de haltes van 

openbaar vervoer, kan de fiets ook worden gebruikt om deze haltes, en dan vooral die van 

metrolijn 5, snel te bereiken.  

Op het geringe aantal fietsboxen na, is het aanbod aan fietsparkings over het algemeen goed. 

Zo zijn er in de buurt van de toegang tot de site twee inrichtingen met fietsbogen en ook het 

merendeel van de openbaarvervoerhaltes beschikken over dergelijke voorzieningen. Het Villo!-

station bevindt zich op ongeveer 10 minuten lopen, waardoor dit een weinig relevant alternatief 

is. 
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2 .4 .  Be re i kbaa rhe id  me t  m ic romob i l i t e i t  

De nieuwe vervoersmiddelen zoals steps, eenwielers, segways, skateboards, hoverboards ... die 

integraal deel uitmaken van de Brusselse mobiliteit, rijden vaak minder dan 25 km/uur en worden 

volgens de Wegcode gelijkgesteld met fietsen. Ook qua bereikbaarheid kunnen ze dus met fietsen 

worden vergeleken. U kunt hierover meer lezen in de vorige paragraaf. Er is op de openbare weg geen 

enkele specifieke stalling voorzien voor dergelijke vervoersmiddelen. 

Er zijn wel meerdere private operatoren voor micromobiliteit actief binnen het projectgebied, waaronder 

Dott, Lime, Voi ... Bij nazicht van het aanbod dat we hebben uitgevoerd op een dinsdagochtend om 8 

uur, konden we vaststellen dat dit aanbod inderdaad aanwezig is op enkele minuten lopen van het 

projectgebied. Dat neemt niet weg dat het aanbod rond het projectgebied vrij beperkt blijft in vergelijking 

met meer dichtbevolkte wijken in Brussel. 

 

 

Figuur 11 - Beschikbare micromobiliteitsaanbod rond het projectgebied (Bron: CityMapper) 

 

òMicromobiliteitò: wat moeten we hier vooral onthouden?  

Micromobiliteitsoperatoren zijn met een redelijk aanbod actief in het projectgebied. Het is wel 

enkele minuten lopen om tot bij een dergelijk vervoersmiddel te geraken. 
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2 .5 .  Be re i kbaa rhe id  me t  he t  openbaar  ve rvoe r  

De site is opgenomen in een toegankelijkheidszone C zoals omschreven in de Gewestelijke Stedelijke 

Verordening, wat inhoudt dat ze matig wordt bediend door het openbaar vervoer. 

 

Figuur 12 - Toegankelijkheidszone met het openbaar vervoer (Bron: Brugis, BWLKE) 

Tabel 1 en Figuur  bieden een samenvatting van het openbaarvervoeraanbod voor de haltes in de buurt 

van het projectgebied (minder dan 15 minuten lopen, wat overeenkomt met een afstand van 1 

kilometer). 

 

Tabel 1 ï Samenvatting van het openbaarvervoeraanbod in de nabijheid van het projectgebied 

Lijn Traject Halte
PBM 

toegang

Tijd te voet 

[min]

Frequentie/u 

(spitsurr)

Bus 41 Héros <->  Transvaal Archiducs - 6 6

Bus 95 Bourse <-> Wiener Trois Tilleuls - 10 12

Bus 95 Bourse <-> Wiener Cerisaie - 11 12

Bus 17 Beaulieu <-> Helligenborre Trois Tilleuls - 10 5

Bus 72 ULB <-> Adeps Demey Ja 13 1

Tram 8 Louise <-> Roodebeek Tenreuken - 11 10

Tram 8 Louise <->> Roodebeek Fauconnerie Ja 11 10

Métro 5 Erasme <-> Herrmann-Debroux Demey Ja 13 12
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Figuur 13 ï Bereikbaarheid met het openbaar vervoer 

 

¶ De dichtstbijzijnde halte op ongeveer 5 minuten lopen is halte 'Aartshertogen' van waaruit 

buslijn 41 aansluiting geeft op de Homborch-wijk in het zuiden van Ukkel in de ene richting en 

op de polen Demey en Hermann-Debroux in de andere richting. 

¶ De haltes van buslijn 95 en metrolijn 5 bevinden zich op een tiental minuten van het 

projectgebied. Van hieruit geraken de reizigers op minder dan een half uur in Brussel centrum. 

De bussen en metro's van beide lijnen rijden de hele dag met hoge frequentie. Ze geven 

bovendien aansluiting op tal van andere lijnen en geven zo toegang tot het hele Brussels 

Hoofdstedelijk Gewest.  

¶ De halte van tramlijn 8 ligt op een tiental minuten lopen. Van daaruit is het ongeveer 30 minuten 

tot aan halte 'Louiza'. In de andere richting, rijdt deze tram naar de oostelijk gelegen gemeenten 

Oudergem, Sint-Pieters-Woluwe en Sint-Lambrechts-Woluwe. 

¶ De halte van buslijn 17 ligt op een tiental minuten van het projectgebied. Van hieruit krijgen 

reizigers toegang tot het zuidelijk deel van de gemeente Watermaal-Bosvoorde en het centrum 

van Oudergem. 

Daarnaast zijn er ook nog buslijnen 341, 343, 348 et 349 van De Lijn waarop reizigers in de halte 

Hermann-Debroux kunnen overstappen en die gemeentes in Vlaams- en Waals-Brabant bedienen 

(Hoeilaart, Overijse, Terhulpen, Waver, é).  

Over het algemeen, vertoont het openbaar vervoer rond de site, en dan vooral buslijn 95, tramlijn 8 en 

metrolijn 5, goede frequenties. Via het openbaar vervoer kunnen reizigers, eventueel met overstappen, 

een groot deel van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest bereiken. 

Het merendeel van de openbaarvervoerstations uit Tabel 1.  
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Tabel 1 beschikken over een nabijgelegen openbare fietsparking. Deze intermodaliteit fiets/openbaar 

vervoer is belangrijk. De mogelijkheid om met de fiets naar de halte te rijden, laat toe om het pijnpunt 

van toegankelijkheid tot het openbaar vervoer, meer bepaald de reistijd tot aan de halte, af te zwakken. 

Er is wel geen enkele fietsparking aan de haltes Aartshertogen, Kerseboomgaard en Valkerij. Zoals 

reeds beschreven in punt 2.1, liggen de voetgangerstrajecten richting haltes er over het algemeen slecht 

bij. njhj 

 

Figuur 14 ï Halte òAartshertogenò op buslijn 41 

We merken hierbij op dat de MIVB van plan is om haar aanbod te herzien. Vooral de uitvoering van het 

Busplan9 zal een aanzienlijke wijziging meebrengen van de bereikbaarheid en de toegankelijkheid van 

de site met het OV: 

¶ Buslijn 41 zal vanuit halte 'Helden' worden verlengd tot aan de halte 'Pasteur', 

¶ Buslijn 17 zal vanuit 'Beaulieu' worden verlengd tot aan de wijk 'Transvaal' en zo ook 

metrostation 'Delta' bedienen. 

¶ Tramlijn 8 zou dan weer worden verlengd tot aan halte 'Bordet'. 

Het dichtstbijzijnde treinstation is het station van Watermaal dat zich op ongeveer 2 kilometer van het 

projectgebied bevindt, wat overeenkomt met een 20-tal minuten lopen of 7 minuten fietsen. Dit station 

wordt bediend door lijn S8 die de verbinding vormt tussen Louvain-la-Neuve en Brussel-Zuid, met een 

trein om het uur.  

 

òOpenbaar vervoerò: wat moeten we hier vooral onthouden?  

De frequentie van het openbaar vervoer is over het algemeen goed, vooral op metrolijn 5, buslijn 

95 en tramlijn 8. Vanuit het projectgebied is een groot deel van het Brussels Gewest met het 

openbaar vervoer bereikbaar. Het is wel een eindje lopen tot aan een openbaarvervoerhalte. Al 

naargelang het type van openbaar vervoer, is het al snel 5 tot 15 minuten lopen, en dat is niet 

onaanzienlijk. De fiets kan hier een alternatief bieden. De meeste haltes hebben vlakbij een 

fietsparking. 

 

9   https://www.planbusstib.be/plan/ 
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2 .6 .  Be re i kbaa rhe id  me t  de  wagen  

2 . 6 . 1 .  B E R E I K B A A R H E I D  E N  T O E G A N G  T O  D E  S I T E  

Het projectgebied bevindt zich op 5 minuten rijden van de E411 en de Vorstlaan, twee belangrijke 

verkeersassen voor de bereikbaarheid van het Gewest met de wagen. Het projectgebied is niet alleen 

zeer vlot bereikbaar met de wagen, de snelheid rond de site is ook beperkt tot 30 km/uur waardoor de 

wijk weinig last heeft van transitverkeer.  

 

Figuur 15 ï Bereikbaarheid met de wagen rond het projectgebied 

Het projectgebied wordt omzoomd door wegen die deel uitmaken van het MWS 'auto' 'WIJK', die 

bestemd zijn voor lokaal verkeer (Figuur 15). Binnen de projectperimeter, geven de Valkerijlaan en de 

Visserijstraat (MWS 'auto' 'COMFORT') toegang tot de grote zuidelijk gelegen verkeersassen, meer 

bepaald de Vorstlaan en de E411, of in de andere richting, tot de Middenring. In de praktijk zal er veel 

gebruik worden gemaakt van de Aartshertogenlaan.  

In normale verkeerssituaties, dus buiten de spitsuren, is een groot deel van het zuidoostelijk deel van 

de kanaalzone bereikbaar op 20 minuten rijden (zie Figuur 16). De routes richting centrum lopen via de 

E411, de Vorstlaan/Tervurenlaan of de Louizalaan. In zuidelijke richting, geraakt men met de auto ook 

snel op de E411 en de R0 van waaruit men snel aansluiting krijgt tot Waals- en Vlaams-Brabant. 

In de buurt van het projectgebied zijn er ook twee Cambio-stations, een op de Aartshertogensquare op 

6 minuten lopen, en een vlakbij het rondpunt 3 Linden op 8 minuten lopen. Beide stations beschikken 

ieder over twee wagens. De overige stations bevinden zich op meer dan 10 minuten lopen. De 

Kwartellaan wordt niet bediend door Poppy, de enige overblijvende operator van deelwagens in vrije 
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vloot in Brussel. Wie gebruik wil maken van een Poppy-deelwagen moet minstens 5 minuten lopen om 

te geraken in een Poppy-homezone. 

 

 

Figuur 16 ï Bereikbaarheid met de wagen vanuit het projectgebied10  

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

10   Source : Open Route Service 

< 10 minuten 
< 20 minuten 
< 30 minuten 

Bereikbaarheid (wagen) 
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2 . 6 . 2 .  V E R K E E R S D R U K  I N  D E  W I J K  

We hebben tellingen van in- en uitgaand verkeer uitgevoerd op 4 kruispunten rond het projectgebied: 

Kwartel#Bosduif, Bosduif#Aartshertogen, Berensheide#Aartshertogen (Aartshertogensquare) en 

Kwarel#Berensheide. De telposten zijn op Figuur 17 aangegeven met oranje stippen.  

We hebben deze tellingen uitgevoerd op dinsdag 22 februari 2022, wat een werkdag was buiten de 

schoolvakanties.  

In die periode waren de maatregelen voor reisbeperkingen gelinkt aan de gezondheidscrisis beperkt. 

òCode oranjeò legde geen sluitingsuur op voor de horeca, liet nachtleven toe alsook het organiseren van 

alle soorten openbare binnen- en buitenevenementen. Telewerken was niet langer verplicht. De impact 

van de gezondheidscrisis op de verkeersomstandigheden waren dan ook beperkt. Dit werd bevestigd 

door de statistische congestie-indicatoren van de TomTom Brussels Index 

(https://www.tomtom.com/en_gb/traffic-index/brussels-traffic/), waaruit blijkt dat het congestieniveau uit 

2019 geregeld opnieuw werd bereikt of overschreden.  

Vergelijkingen met vorige tellingen (Brussel Mobiliteit, 2016) tonen echter een lichte afname van het 

waargenomen verkeer. Deze afname stellen we overal vast, maar vooral op de Aartshertogensquare, 

waar tot 30% minder verkeersstromen werden waargenomen. Deze 'neerwaartse' vergelijking doet 

geen afbreuk aan de representativiteit van de tellingen uit 2022, maar kan ook te wijten zijn aan exogene 

ontwikkelingen van de context (regionale tendens tot stagnatie of zelfs afname van de 

verkeerscongestie op bepaalde uren van de dag, socio-demografische ontwikkelingen van de 

omliggende wijken, ...) of aan gebeurtenissen die eigen zijn aan de uitgevoerde tellingen (andere 

periodes van het jaar, ...). Toch hebben we, zoals in de volgende pagina's verder wordt uitgelegd, 

referentiejaar 2016 gebruikt als basis om de cijfers te corrigeren. Dit liet ons toe om voorzichtige 

hypotheses te hanteren waarmee we geen enkele eventuele impact van het project konden 

onderwaarderen. 

 

We hebben de tellingen uitgevoerd tijdens periodes die mogelijkerwijze de grootste impact ondervinden 

van het verkeer dat inherent is aan het project, meer bepaald de ochtendspits tussen 7 en 9 uur, en de 

avondspits tussen 16 en 18 uur. De tellingen onderscheiden verschillende soorten voertuigen: auto, 

vrachtwagen, bus, motorfiets. Ook de vervoersmiddelen fiets en step werden geteld. 

 

https://www.tomtom.com/en_gb/traffic-index/brussels-traffic/
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Figuur 17 ï Perimeter van de tellingen van in- en uitgaand verkeer en van de parkeerplaatsen 

 

 

 
Figuur 18 ï Afbeelding van 4 telpunten (van boven naar beneden en van rechts naar links: 

Kwartel#Berensheide, Aartshertogensquare, Aartshertogen#Bosduif, Kwartel#Bosduif) 
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Figuur 19 toont de resultaten uitgedrukt als PAE (personenauto-equivalent), waarbij 1 wagen 

overeenstemt met 1 PAE, 1 bestelwagen met 1,5 PAE en een vrachtwagen met 2 PAE. Deze resultaten 

zijn weergegeven voor de spitsuren die volgens de tellingen het drukste verkeer vertoonden, meer 

bepaald: 8u-9u en 16u-17u. 

 

  

 

Figuur 19 ï Verkeersstromen waargenomen op de 4 telpunten (uitgedrukt in personenauto-equivalent) 

De verkeersstromen zijn gelijkaardig voor de ochtend- en de avondspits. De drukste verkeersstromen 

hebben we waargenomen aan de kant van de Aartshertogensquare, en dan vooral in de richting van en 

naar de Tritomasstraat. De waargenomen verkeersstroom blijft al bij al vrij gering in verhouding tot de 

capaciteit van de weg en het rondpunt.  

Als we ons enkel toespitsen op de Kwartellaan, is het waargenomen verkeer hier zeer gering. We telden 

gemiddeld minder dan een wagen per minuut.  

Figuur 20 toont de spreiding in de tijd van het verkeer tussen 7 en 9 uur 's morgens en 16 en 18 uur 's 

avonds. De verkeerspiek tijdens de ochtendspits komt duidelijk naar voren, ongeacht het telpunt. Al 

naargelang het telpunt, varieert de piek tussen ò8u-8.15uò (Kwartel#Bosduif) en ò8.30u-8.45uò 

(Kwartel#Berensheide) Tijdens de avondspits, is het verkeer vrij constant verspreid over de periode, 

ongeacht het telpunt. 

Verkeersstromen (8u-9u) [PAE] Verkeersstromen (16u-17u) [PAE] 

 

Vlot verkeet 

 overvol verkeer 

druk verkeer 

relatief vlot verkeer 

vlot verkeer 
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Figuur 20 ï Spreiding van het verkeer op de 4 telpunten  

Figuur 21 toont de verdeling per vervoerswijze die we hebben waargenomen voor alle tellingen. Wagens 

maken het overgrote deel uit van het waargenomen verkeer, en vertegenwoordigen 93% van alle 

verkeer. Volgende in de ranglijst zijn fietsen en steps, met een aandeel van 4%. 

 

 

Figuur 21 ï Modale aandeel in alle tellingen 

 

Wat het 'kwalitatieve' aspect van het verkeer betreft, hebben we tijdens de tellingen zeer weinig 

vertragingen of storingen vastgesteld. De enige vertragingen die we hebben waargenomen, deden zich 

voor aan de bushalte aan de Aartshertogensquare en aan de scholen.  
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Figuur 22 ï Verkeersgegeven afkomstig van Google Maps 

Verkeersgegevens voor de Aartshertogenlaan en Berensheide zijn ook terug te vinden op Google Maps. 

We hebben hierop een maximale congestie vastgesteld op een dinsdagochtend om 8 uur. Zoals onze 

waarnemingen op het terrein reeds aantoonden, zien we ook hier vooral lichte vertragingen in de 

nabijheid van scholen en bushaltes. 

 

Correctie op basis van de tellingen van 2016 

Omdat we willen uitgaan van de meest voorzichtige, en dus ook meest ongunstige hypotheses vanuit 

het oogpunt van congestie, alsook voorzichtigheid aan de dag willen leggen bij de raming van de 

effecten, hebben we de telgegevens die in het kader van deze studie werden uitgevoerd, opwaarts 

gecorrigeerd ten opzichte van de gegevens van Brussel Mobiliteit uit 2016. De verschillen tussen beide 

tellingen per telpunt zijn weergegeven in Figuur 23. 

 

Figuur 23 - Verschil tussen de tellingen van Brussel Mobiliteit (2016) en Stratec (2022) 

 

De tellingen werden gecorrigeerd al naargelang het telpunt. Indien het telpunt in 2016 niet werd gebruikt, 

hebben we rekening gehouden met de ontwikkeling voor alle tellingen die in 2016 werden uitgevoerd. 

Figuur 24 toont de nieuwe cijfers die verder in deze studie zullen worden gehanteerd. Ondanks een 

verkeerstoename die op bepaalde plaatsen kan oplopen tot bijna 30%, blijft het verkeer op de wegen 

BM (2016) Stratec (2022) Verschil

8u-9u 2010 1470 -27%

16u-17u 1650 1212 -27%

8u-9u 120 85 -29%

16u-17u 100 78 -22%

8u-9u 100 79 -21%

16u-17u 90 76 -16%

8u-9u 2230 1634 -27%

16u-17u 1840 1366 -26%

Tellingen [PAE/u]
Plaats Periode

Totaal

Aartshertogensquare

Meikerverslaan (zuid)

Kwartelaan (noord)
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vlot doorstromen en leidt het niet tot verzadiging. Het maximumaantal voertuigen dat vanuit de 

Tritomasstraat de Aartshertogensquare oprijdt is 400 PAE per uur, wat overeenstemt met minder dan 7 

voertuigen per minuut. 

  

 

Figuur 24 ï Gecorrigeerde verkeersstromen op basis van de tellingen uit 2016 (Brussel Mobiliteit) 

 

òAutoverkeerò: wat moeten we hier vooral onthouden?  

Er is vrij weinig autoverkeer en we hebben geen echte congestie waargenomen. Het 

projectgebied is met de wagen zeer goed bereikbaar, waardoor het gebruik van de wagen 

aanzienlijk zal blijven ondanks de aanwezige alternatieven. De relatieve nabijheid van 2 Cambio-

stations en de beschikbaarheid van autodeeldienst Poppy maakt het bovendien mogelijk om 

gebruik te maken van deelwagens.  

 

  

 

 

 

Verkeersstromen (8u-9u) [PAE] Verkeersstromen (16u-17u) [PAE] 
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2 .7 .  Pa rkee rp laa tsen  voo r  wagens  

2 . 7 . 1 .  P A R K E R E N  L A N G S  D E  O P E N B A R E  W E G  

We merken hierbij nog even op dat de studieperimeter met betrekking tot de tellingen op de 

parkeerplaatsen is weergegeven op Figuur 17 

Deze perimeter bevindt zich volledig in een niet-gereglementeerde parkeerzone (in het wit aangegeven 

op Figuur 25). Dit houdt in dat iedereen hier gratis mag parkeren, wat uitzonderlijk is in het Brussels 

Gewest.  

                                   

Figuur 25 ï Parkeerzones (Bron: parking.brussels) 

Het parkeeraanbod op de openbare weg, gebaseerd op de gegevens van parking.brussels, hebben we 

gecontroleerd op het terrein en zo nodig gecorrigeerd. In het totaal beschikt de studieperimeter over 

855 parkeerplaatsen: 

¶ 740 plaatsen in een niet-gereglementeerde zone  

¶ 15 gereserveerde plaatsen waarvan 13 voor PBM en 2 voor Cambio-wagens 

¶ 100 berijdbare inritten, voornamelijk op de Kwartellaan en de Meikeverslaan 
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Figuur 26 ï Parkeeraanbod binnen de studieperimeter 

Met uitzondering van de Aartshertogenlaan, de Aartshertogensquare en de gereserveerde plaatsen, 

zijn de parkeerplaatsen niet aangegeven door wegmarkeringen. We merken ook op dat in de 

Bosduiflaan de regeling geldt van alternerend parkeren11. 

De bezettingsgraad werd gemeten op twee momenten die representatief zijn voor een weekdag:  

¶ 's Ochtends tussen 6 en 7 uur, representatief voor de parkeervraag van de buurtbewoners; 

¶ Overdag tussen 15 en 16 uur, om rekening te kunnen houden met de parkeervraag gekoppeld 

aan de handelsactiviteiten, de activiteiten van de 'Kwartelzangboerderij' en het einde van de 

schooldag. 

We hebben vastgesteld dat over het algemeen, zowel 's nachts als overdag, er zich geen probleem 

van verzadiging voordoet, vermits er veel meer aanbod is dan vraag. De gemiddelde bezettingsgraad 

(buiten de gereserveerde plaatsen) bedraagt 50% 's ochtends en 56% overdag, dus een flink pak onder 

de drempelwaarde van 85% die gewoonlijk als 'kritiek' wordt bestempeld. Dit houdt in dat gemiddeld 

326 à 372 parkeerplaatsen binnen de studieperimeter onbezet blijven, zowel 's avonds als overdag. 

Deze cijfers zijn van dezelfde orde van grootte als de gegevens uit 2019 die zijn terug te vinden op de 

website van parking.brussels, die melding maakt van een bezettingsgraad van 49% tussen 5 en 7 uur 

en van 44% tussen 15 en 17 uur. Wij hebben overdag een hogere bezettingsgraad genoteerd. Naast 

 

11Parkeren op de weg gebeurt beurtelings: van de 1e tot 15e dag van de maand mag er enkel worden geparkeerd aan de kant 

van de gebouwen met de oneven huisnummers en van de 16e tot de laatste dag van de maand mag er enkel worden geparkeerd 

aan de kant van de gebouwen met de even huisnummers.  

Parkeeraanbod 

Aantaal  

Geen aanbod 














































