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CONTEXTE ET OBJECTIFS DE

L OE£ETUDE

La Société du Logement de la Région de Bruxelles-Capitale (SLRB) développe un projet de construction
déenviron 70 | ogements (80% de | ogements sociaux et 2
collectif (salle polyvalente) sur une parcelle de prés de 3 hectares située a Watermael-Boitsfort.

Le site b®n®ficie dobéune | ocnaprdcleat maro et dunbouervaedsds ant e, r
Souverain, tout en restant €loigné de ses nuisances. Le quartier est également bien protégé des
nui sances du trafic de transit et de | a congestion atl
paysageretnatur el de tr s grande qualit® ainsi gue ddédune bi
gubdil sbébagit de pr®server, voire ddéam®liorer.
Afin que | e projet so6ins re harlm8LRB ®comnandé autbureshda ns | e ¢

do®t udes nt8tcht@cpurerétlide de mobilité du projet. Cette étude doit objectiver ses impacts
par rapport a la situation existante et proposer des mesures pour réduire ou supprimer les éventuels
impacts jugés négatifs pour le quartier, tout en assurant la continuité des maillages urbains en intérieur

d'" "l ot et en favorisant | Gusage des modes actifs ou
| 6®t ude de itdesliesoind de RobititéRdiu prajet dans une optique de développement durable,
nécessaire pour doal i mahnieerces eh pasllele @irlaeondemiondu pojei et s

| 6®l aboration de son rapport doéincidences.

Le présent document constituelasynt h- se de | 6®valuation des incidenc:
qui a été conduite au cours des mois de février-mar s 2022 par | e bureau do6é®tudes
Cet exercice a ®t ® r®alis® ° partir dbéanalyses bibli
(comptages de trafic, rel ev®s rdaicosxiumpsait i @ue dauiurstilad é op

de modeles statiques de dimensionnement de carrefours et de voirie et de modélisation de la demande
enstationnement.Les hypoth ses doéexploitation du futur projet
la SLRB.

Ce rapport contient 3 parties :

1 Le diagnostic de la situation actuelle pour chague mode de déplacement : ce diagnostic
sbappuimemtotsaunr des comptages directionnels et des
en stationnement.

T Le dimensionnement des composantes du projet est ensuite évoqué: l6est i mati on de
déplacements et des besoins en stationnement permet de dimensionner de maniéere
guantitative et qualitative le ou les accés et le stationnement (tous modes) lié au projet. Les
impacts du projet sur le trafic automobile, le stationnement automobile et sur les autres modes
sont évalués dans cette partie

1 La 3%me partie consiste en une série de recommandations sur base du diagnostic et de
| 6®val uat i o nafinde giserlerngnfortet |asécurité des différents modes de transport
dans |l a zone do6®tude, | a protection des zones r ®s]
ses nuisances, | 6adaptation de | a capacit® offert
et la limitation du risque de reports de parking moyenne durée sur les voiries résidentielles.
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DIAGNOSTIC

1. LOCALISATION DU SITE ET CONTEXTE

1.1.P®r i m tr e de | 6 ®t ude

Le p®rim tre de | 6®t ude de Figufel. Celui-cPa égsdlimité enditilispnt ® en b |

une distance minimum de 400 metres autour du pr oj et de | ogement, soit un
5mi nutes ° pied. Ce p®rim tre constitue |l e p®rim tre
pertinent pour | édanalyse.

Concernant | e stationnement, | 0e xpvigggiendavaire powrsepamuerqoaeuje | es a
cbest |l a proximit® qui gui de tant |l es riverains que | es Vi
| 6aire g®ographique dbéanalyse du stationnement utcuodeyr e un f
| 6entr®e du futur site (soit environ 5min ° pied). [Les ven
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Périmétre des relevés
de stationnement

WATERMAEL-BOITSEORTA

Figureli Local i sation du site et p®rim tre de | 6®tude

1.2. Contexte environnant

Le site des Cailles est localisé au sud-est de la Région bruxelloise, au sein de la Commune de
Watermael-Boitsfort et & proximité des cités-jardins Logis-Floréal.
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Le site b®n®ficie doédune |l ocalisation int®ressante, r
boulevard du Souverain, tout en restant éloigné de ses nuisances. Le quartier des Trois Tilleuls dans
lequel il se situe est également bien protégé des nuisances du trafic de transit et de la congestion
automobile. Par ailleurs, | e siaeéldetrds@anddquatitéansiqudun cadr
débune biodiversit® tr s riche. Ce sont autant do6atout

Figure 27 Site du projet

Selon | e Plan R®gional doAffecittau®@®osurduurBe | zq PRAGD h ¢
prédominance résidentielle et est en également en zone ZICHEE sur une fine partie du terrain le long

de la venelle en bordure des maisons du Logis-Floréal (cf Figure 3). Il est contigu a des zones agricoles

(p®pini re de Boitsfort), dé®qui pements doéint®r°t col
de | 6 Assompt i o+aneetdu Fepdtuel Secoudp t r e

Zones dohabi
prédominance résidentielle

Zones do®qui pem
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Figure3-Pl an R®gi onal déAf f e dtSeutrce oBmugid u Sol (PRAS)
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Figure 47 Alentours du site du projet (source : Fiche descriptive du projet, SLRB)

La parcelle nbest pas reprise dans un Plan particul:i
PPAS est en cours doé®l aboration par | a Commune.

Déun point de v uategreddns un guar@er majomtairemerit esidendidl caractérisé par

des pointes de demande en d®pl acement mar qu®es aux h
des riverains (heure de pointe du matin et du soir). En dehors des heures de pointe, les principaux

générateurs de trafics du quartier sont les écoles (avenue des Archiducs et avenue Vander Swaelmen),

les commerces de proximité (dont la pépiniére de Boitsfort), la Ferme du Chant des Cailles et, dans une

moindre mesure, le parc sportif des Trois Tilleuls.
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2. ANALYSE DE LOACCESSI BI
SELON LES DIFFERENTS MODES DE
DEPLACEMENTS

2.1. Accessibilité a pied

Vu le trafic relativement faible autour du site, les piétons peuvent circuler en évitant une bonne partie
des nuisances du trafic. De plus, les venelles piétonnes autour du site ou a travers des patés de maisons
sont intéressantes et permettent de diminuer le temps de trajet.

Si | 6on regarde | &igure®s.eawn & Mya pti i®e odhe (|1 6 av epiétor
PLUSe (~° | d6endroit de olesydom erepriotité &rénevier ou deaslapt@ @our faciliter
les déplacements de tous les piétons?. Le réseau piéton CONFORT est également présent autour du
site et sera ®gal ement audCaile®espgaantalelie enPi@igniQUARTIER.
Les traits noirs pointillés représentent le réseau « Voies Lentes »2 dont les différentes venelles
piétonnes autour dusite. Le chemi nement ~ | 6i nt @ctuellernent provisoire ét
pourrait étre revu en fonction de la conception du projet.

L1 T

des Ar

bavenue

te du p

La spécialisation multimodale des voiries (« SMV »), reprise dans le Plan Régional de Mobilité, définit
un réseau distinct pour chacun des modes de déplacements : réseau piéton, vélo (et autres micro-
mobilités), transport en commun, Auto et transport de marchandises. Les espaces de circulation y sont
classés sont trois niveaux : PLUS, CONFORT et QUARTIER. Pour chaque niveau est fixé une ambition
de confort et de qualité de services : |l a cat®gorie PLUS est ¢ onsatx
rapides et performants ; |l a cat®gorie CONFORT déitin®rair
desserte plus fine des quartiers ; et la catégorie QUARTIER qui assure une desserte de proximité.

t u®e pe
gs de |

! https://bx1.be/categories/news/6-millions-deuros-pour-renover-les-trottoirs-en-2021/
2 Les voies lentes sont des sentiers ou des routes qui sont destinés pour le trafic non motorisé.
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--- Voies Lentes

G

Figure 57 Accessibilité a vélo : Réseau SMV piéton (source : Mobigis)

En ce qui concer ne | desgmenaagemend pididns sitiiés aapsokimita directerde |,
site sont peu adaptés et dimensionnés a la circulation piétonne. Les trottoirs sont généralement étroits
et en mauvais état, alors que les bordures ne sont pas abaissées lors de passages piétons.

Figure6il Il l ustration de | 6®tat de | 6infrastructure

Le dénivelé ne pose pas de contrainte réelle pour les piétons. Les itinéraires rapprochés vers les
principaux services a proximité possedent généralement des pentes de moins de 5%, soit des itinéraires
assez plats.
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La figure suivante recense tous les commerces et équipements disponibles a proximité du site et, en ce
sens, décrit le niveau de service du quartier pour les futurs habitants au sens du principe de « la ville
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Figure 77 Services disponibles a proximité du site du projet®

Tous les services de base sont disponibles & moins de 15 minutes & pied du site :

- A moins de 5 minutes :

Kerselaar e , é) ,

écoles (« Colibri», «l nst i tut
¢ Archadihce >g), pHargnacie (« Archiducs »), boulangerie (« Au bébé

d e», & DeABdosiendep t i 0 n

Friand », Archiducs), Epicerie (« Kante », Archiducs), librairie (« Archiducs »), Horeca (« Les

Archiducs », « Il Vespinoe , ¢€é) ,

e

v ® tArehiduca >8),imaigon de guartier (« Archiducs »),

- A moins de 15 minutes : supermarché (place Keym), banque (place Keym), centre sportif
(« Parc sportif des 3 Tilleuls ») et services communaux (maison Communale, Wiener).

Cette offre, assez importante est de nature a diminuer les besoins en déplacements automobiles

quotidiens et,enparti cul i er, di
permettre de se passer de
voitures partag®es, comme

3 Source : Open Route Service (https://maps.openrouteservice.org/)
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https://maps.openrouteservice.org/

« Piétons € | c e utretenirl: f a

- Les itinéraires piétons sont globalement sous-dimensionnés et peu confortables. Il est
i mportant déam®liorer |l es itin®raires pi®tons
arréts de transport en commun et aux commerces,

- Le mode piéton a un fort potentiel sur le site, au vu des nombreux commerces a proximité et
des faibles nuisances (bruit, pollution, sécurité), liées au trafic relativement faible,

N

- Une offre importante en commerces de premiere nécessité est disponible a moins de 15
minutes a pied du site, ce qui est de nature adiminuer les besoins en déplacements automobiles
pour les futurs habitants.
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2.2. Accessibilité aux Personnes a Mobhilité Réduite

Les itin®raires et traver s®es pont@dsglobalanent ghaatdaptédse p ®r i m
aux personnes a mobilité réduite («PMR»)*. Si | 6on se concentre sur | 6aven
clt® disposant dobébun trott odir devsecce nuchepdrafrgiesurj WRBs g wd 't e.
en dessous de la largeur minimale recommandée dans le RRU (1m50). Ce trottoir est de plus en

mauvais ®tat de mani re g®n®ral e. Le cheminement est

aux transports en commun.

Les arréts STIB a proximité du site du projet (voir Figure 13) sont globalement peu accessibles aux
PMR., des aménagements PMR sont présents sur la ligne de métro 5 (100% accessible pour les PMR)

etsur |l es |ignes de bus aux arr°ts Trois Tilleuls et C
Du point de vue de | baccessibilit® en voiture, 13 pl
PMR dans | e p®rim tre axmtepti do ddouerpedpPRacdedevahndel
Tilleuls, elles sont toutes plac®es en quartier r®sid
a pas de places PMR aux abords des commerces de | 6ave

«PMR & , ce qrefenirl: f aut

- La zone est actuellement peu adaptée aux PMR, avec des trottoirs peu confortables, des
traversées difficiles, une maj ori t® dbéarr °t de transport en com
emplacement de parking PMR en dehors de ceux demandés de maniére privée par les résidents.

4 Une personne est a mobilité réduite lorsqu'elle est génée dans ses mouvements en raison de sa taille, de son état, de son age,
de son handicap permanent ou temporaire ainsi qu'en raison de ses appareils ou instruments auxquelles elle doit recourir pour
se déplacer.
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2.3. Accessibilité a vélo

Les conditions de circulation des cyclistes dans I
satisfaisantes, malgré un relief assez marqué.

Le site du projet est entouré de trois axes « vélo PLUS » (Figure 8) :

- le Boul evard du Souverain di spose ddéune piste (
(r ®cemment r®nov®e et ®l argi e) qui per met de r el
®gal ement par tCyelabld RégibnalIC{ICRGRr ai r e

- | 6 aAeenue Dehouxi Avenue Demeyé di spose ®gal ement dodéune piste

permet de rejoindre le centre de la ville.

Le troisieme axe Vélo PLUS est lié au futur projet de RER vélo le long de la ligne de train L161.

Le site est également entouré de deux axes « vélo CONFORT » :

- Un axe qui suit | 61l CR 5b pour rejoindre |l e centre
- Un axe qui passe proche du site du projet (avenue des Archiducs) et permet de rejoindrel 6 I CR
5b vers | 6ouest dans un sens et | 61 CR C vers | 6es

== IR
--- Pente > a 5%
SMV Vélo
e PLUS
~ — CONFORT

Figure 817 Accessibilité a vélo
Malgré les dénivelés parfois importants autour du site, ces différents itinéraires évitent de maniére
générale les pentes les plus fortes (> 5%). Le reste du réseau est classé « vélo QUARTIER », voiries

qui doivent permettent une bonne cohabitation entre cyclistes et les autres modes. Vu les trafics
automobiles relativement faibles autour du site, le confort des cyclistes sur ces axes a circulation mixte
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ne semble pas problématique. La promenade verte® est également a proximité du site du projet, le long
du boulevard du souverain.

Aucune station Vilon 6est accessible ™ moins de 10 minutes 7 pi
perdre beaucoup doéint®r°t de ce moyen de transport

En ce qui concerne | 6accessi b-estdetla®@égioy est awdedsible ent o ut | e
moins de 20 minutes de vélo et, ce, sans assistance électrique.

Accessibilité a vélo depuis le site

I < 5 minutes 4
7 N / § g & jﬂw [ < 10 minutes
4 ‘ | ; 0 [ < 15 minutes
: g | < 20 minutes
g N L s - e

Figure 97 Accessibilité a vélo depuis le site du projet®

N

En ce qui concerne le stationnement vélo, la seule box vélo” a relative proximité du site est située

(Iégérement en dehors du périmeétre étudié pour le stationnement) avenue des Naijades,” | 6 i nt er sect i
de Berensheide, soit & un peu plus de 5 minutes de marche du site. Malgré le fait que ¢a soit un quartier

peu dense, ce nombre nous semble insuffisant au vu de la demande croissante de riverains souhaitant

sécuriser leur vélo® et que la majorité des maisons du périmetre ne possedent pas de garages.

LaFigure10i | l ustre | 6offre en parking Vv ®IAwtotd, 46 avceaux i e (ar C
(92 emplacements vélos) sont présents sur le périmétre étudié, principalement autour du square des

Archiducs. Deux de ces parkings v®l os (bordure jaune sur |
a proximité directe du projet.

5 La promenade verte propose une boucle de 60 km autour de Bruxelles qui permet aux promeneurs et aux cyclistes de découvrir
de nombreux parcs, des espaces naturels et des paysages préservés.

5 Source : Open Route Service (https://maps.openrouteservice.org/)

7 https://app.cycloparking.brussels/parkings

8 La demande en stationnement vélo est en croissance de 225% entre 2014 et 2020 sur la commune de Watermael-Boitsfort
(source : parking.brussels)
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Figure 107 Localisation des arceaux vélos,avec | e nombre dbéempl acements di sj

Léoffre en dispositifs doébaccroche est global ement <cor
des sites dobéint®r °t (commer ces dCailek, ®aro spartifides Tdosss Ar ¢ hi

Tilleuls). Seules |l es ®coles nbéont pas de dispositifs
étre.

Les arceaux repérés lors des relevés (mardi matin et mardi en apres-mi d i ) faisaient | 60|
utilisation f ai bl e. Sur | 6ensemble des 7 parkings v®l os pub

comptage e dlioasprr d 6avenue des Archiducs.

En heure de pointe, pr s de 100 v®l os ont ®t® compt al
de parts modales), sans pouvoir en ressortir un itinéraire majoritairement utilisé.

« Vélos & , ce quodil: faut retenir

Le potentiel du vélo (et vélo électrique) est trés important. Les cyclistes subissent peu de

nuisances (bruit, pollution, sécurité) grace au traficrel at i vement f ai bl e. Lja pr oxi
pistes cyclables séparées du trafic permet de se déplacer rapidement et en sécurité vers
| 6ensemble de Il a Ville. Vu |e temps de marche| rel ati
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transport en commun, le vélo peut également étre utilisé afin de rejoindre rapidement les arréts
de transport en commun, notamment le métro 5.

Hormis | e peu de box v ®I oyélolest glbbfaleneenteorrectet a écideux I
di spositifs dbdéarceaux = sifeetatamajoritéRdedaeréts deeranspo® en
commun. La station Villo! est a environ 10 minutes de marche, rendant cette alternative peu
pertinente.
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2.4. Accessibilité en micro-mobilité

Les nouveaux engins de mobilité (trottinettes, monoroues, gyropodes, skateboards, hoverboards, ...),
partie intégrante de la mobilité bruxelloise, circulant le plus souvent & moins de 25km/h, sont assimilés
a des vélos au sens du Code de la Route et bénéficient donc en ce sens de la méme accessibilité que

cesderniers( voir paragraphe pr ®c®dent p oAucun stdtianrseemeantten nf or matt

voirie s p ®aciudllemgn grévinpde ses engins en voirie.

Par ailleurs, différents opérateurs privés de micro-mo bi | i t ® ( Dot t , LsdasJazovio i , €)

du projet. Une revue de | 6o0offre effectu®e un mardi

présente et disponible a quelques minutes de marche. Cependant, elle reste assez peu développée
autour du site du projet par rapport a des quartiers plus denses de Bruxelles.

)

\—\e(o‘““

Av. de La

Rue du Loutrier
e/
‘%

“Le
O'OO/O’ W
)

Av, des Orto/anh s

Figure 11 - Offre en micro-mobilité disponible autour du site du projet (source : CityMapper)

«Micro-mo bi |l i t® e, ce _quoil faut retenir

Des opérateurs de micro-mobilités sont actifs dans la zone, avec une offre raisonnable.
Quel ques minutes de marche seront n®cessaires

pour
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2.5. Accessibilité en transport en commun

Le site, repris en zone do6accessibilsime® OG®d®hscie
accessibilité moyenne aux transports en commun.

foe gl Vo A
— ~F ‘,_‘ > l 7
>, % ._(’ _\‘\‘- D - = 7
S 4 o Wi, AT e s T
g = .4 Zones d'accessibilité Toegankelijkheidszones 2,
. ’ ! Zone A El Zone A P\
- Zone B -—| Zone B
Zone C | Zone C
Figurel2-Zone ddéaccessibilit® en tr:aBmugp,COBRABE) commun ( Soul
Le Tableau 1 etlaFigure13synt h®t i sent | 6offre en transport en con
site (moins de 15 minutes de marche, soit une distanc)e déenviron 1 kil ol

Acces Temps a pied Fréquence/h

PMR [min] (en HP)

Héros <-> Transvaal Archiducs - 6 6

Bourse <-> Wiener Trois Tilleuls - 10 12

Bourse <-> Wiener Cerisaie - 11 12

Beaulieu <-> Helligenborre | Trois Tilleuls - 10 5

ULB <-> Adeps Demey Oui 13 1

Louise <-> Roodebeek Tenreuken - 11 10

Louise <->> Roodebeek | Fauconnerie  Oui 11 10

Métro 5 @ Erasme <-> Herrmann-Debroux Demey Oui 13 12
Tableauli Synt h se de | 6offre en transport en commun =~ |
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Figure 137 Accessibilité des transports en commun

T Lédarr°t |l e plus proche est | 6arr °tbuSd4lpdrmettantcs (envi
déacc®duedr dadwWcsc|l e (quartier du Homborch) déun ct!tt®
Debroux de | 6autre,

1 Lebus 95etle métro 5 sont situées a une dizaine de minutes du site et permettent de rejoindre
lecentreevi | | e de Br uxel | eshewe Lafiéquence dedcésuwdaug lignes est
élevée tout au long de la journée. Elles permettent de plus un grand nombre de
correspondances, pour acc®der 7 | 6enseQafitdlee de | a R®gi or

 Letram 8, a une dizaine de minutes a pied, permet de rejoindre Louise en environ 30 minutes.

Dans | 6autre sens, il donne acc s a-bant-Rierrenehu n e s

Woluwe-Saint-Lambert).
1 Le bus 17, a une dizaine de minutes du site, per met ddbacc®der au sud de
Watermael-Boi t sf ort et au centre dbéAuder ghem,

On peut ®gal ement ajouter que |l es |lignes De Lijn 341,
Hermann-Debroux et desservent les régions du Brabant flamand et wallon (Hoeilaart, Overijse, La
Hul pe, Wavre, ¢é).

De maniere générale, les transports en commun autour du site possédent une bonne fréquence (en
particulier le bus 95, le tram 8 et le métro 5) et permettent de rejoindre, via une correspondance si
nécessaire, une grande partie de la Région de Bruxelles-Capitale.

La plupart des stations de transport en commun du Tableau 1 possedent un parking vélo public a
proxi mit®. Cette intermodal i t® v®l o/transport en con
permet doéatt®nuer | e point faible de | é6dacc s au trans
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| 6darr Aucun parking v®l o nb6est disponible aux arr°ts A
dans le point 2.1, les itinéraires piétons a utiliser pour rejoindre aux arréts sont globalement en mauvais
état.

Figure 147 Arrét « Archiducs » de ligne de bus 41

Notons qud- terme |l a STIB envisage de modifier son
sensiblement, notament en lien avec le Plan Bus? :

T La Iligne 41 sera prolong®e de | darr°t H®ros jusqu
1 Laligne 17 sera prolongée depuis Beaulieu vers le quartier Transvaal, en desservant le métro
Delta.

1 Laligne de tram 8 est appelée a étre prolongé jusqu'a la station Bordet,

La gare la plus proche est la gare de Watermael, située a environ 2 kilométres, soit une vingtaine de
minutes a pied ou environ 7 minutes a vélos. Elle est desservie par la ligne S8, reliant Louvain-La-Neuve
a Bruxelles-Midi,avec une fr ®quence dobébun train par heure.

« Transports en commun € , ce quoil: faut retenir

Lafréquence des transports est généralement bonne (surtout pour le métro 5, bus 95 et le tram 8)
et per met débacc®der ° URegion gpnuxelhotse. Leptammps deemantlee poua
rejoindre | es arr°ts noeetduréedes5 anl® ginutgseen bohctionaly pc  un
transport en commun mais le vélo peut représenterune al t er n a t(statianethéna \élo |
existant a coté de la majorité des arréts).

9 https://www.planbusstib.be/plan/
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2.6. Accessibilité en voiture

2.6.1. ACCESSIBILITE AU SITE

Situ®e ° moins de 5 minutes en voiture de | 6autor ouf
b®n®f i cie de deux axeesssiimpdritta®ntrsougourmr el @accla R®gi
accessible en voiture, la circulation autour du site est limitée a 30 km/h et le quartier est peu traversé

par du trafic de transit.

Figure 157 Accessibilité en voiture autour du site du projet

Le site du projet est entouré de voiries « auto QUARTIER », destinées au trafic local (Figure 15). Dans

le périmétre du projet, les avenues de la Fauconnerie et rue des Pécheries (« auto CONFORT ») doivent

permettent de rejoindre les gros axes au sud (Boulevard du Souverain et la E411) ou, dans le sens

inver se, de se diriger vers | a moyenne ceinture. En
fortement utilisée.

En situation normale de trafic (hors heure de pointe), la grande majorité de la partie sud-est du canal

est accessible en 20 minutes en voiture (cf. Figure 16). Les trajets vers le centre se font via la E411, le

boul evard du Souverain/ Tervur en o u ménbpassieledarejoiideui se. V
rapidement la E411 et le RO pour accéder rapidement aux brabants wallons et flamands.

Deux stations Cambio se trouvent a proximité du site : au square des Archiducs (6 minutes de marche)

et proche du rond-point 3 Tilleuls (8 minutes de marche). Elles disposent chacune de deux voitures. Les

autres stations sont a plus de 10 minutes de marche. Le seul opérateur de voiture en libre-service
restant a Bruxelles, Poppy, ne dessertpas | 6avenue des Cailles eun obl i ge
minimum de 5 minutes pour entrer dans la zone commerciale de Poppy.
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Accessibilité en voiture :

g [ < 10 minutes

[ < 20 minutes

: < 30 minutes
e

Figure 16 i Accessibilité en voiture a partir du site du projet©

10 Source : Open Route Service
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2.6.2. CHARGES DE TRAFIC MOTORISE DANS LE QUARTIER

Des comptages directionnels de trafic ont été réalisés sur 4 carrefours autour du site : Cailles#Ramier,
Ramier#Archiducs, Berensheide#Archiducs (square des Archiducs) et Cailles#Berensheide. Ces
postes de comptage sont représentés par des points orange sur la Figure 17.

Ces comptages ont été réalisés le mardi 22 février 2022, un jour ouvrable situé hors vacances
scolaires.

A cette période, les mesures de restriction des déplacements liées au contexte sanitaire étaient limitées.
Le«CodeOrangeé nodi mposait pas doébheure de fermeture |i mpos ®:
|l a vie nocturne et | 6autori sati on intrieorregextériels.de | t out |
t ® ®t ravail né®t ait ®gal ement plus obligatoire. Les
trafics, étaient donc limités. Cela est confirmé par les indicateurs statistiques de congestion du TomTom

Brussels Index (https://www.tomtom.com/en_gb/traffic-index/brussels-traffic/) , o% | 6on observe
congestion de 2019 est a nouveau régulierement atteinte ou dépassée.

Les comparaisons avec des comptages antérieurs (Bruxelles-Mobilité, 2016) montrent cependant une

Iégére diminution du trafic observé. La diminution est présente partout mais est surtout importante sur

leSquare des Archiducs, avec dettesanpadaisona (aUaisseae renheti|x e n me
pas en cause la représentativité des comptages réalisés en 2022, mais peut étre également synonyme
do®volutions exog nes du contexte (tendance r ®gional e
heures de la congestion automobile, évolution socio-démographique des quartiers alentours, ...) ou

do6®v nements sp®cifiques aux comptages rL@®aEfrenseRls ( p ®r |
2016 est néanmoins utilisée comme source de redressement des chiffres, comme détaillé dans les

pages qui suivent, afin doéutiliser des -ésymeroatuchn [ses c o
éventuel impact du projet.

Les comptages ont ®t® effectu®s durant l ors | es p®ri.
tafic inh®rent au projet, “ | 6heure du de pointe du n

(entre 16h et 18h). Les comptages distinguent différents véhicules : voiture, poids lourds, bus, moto.
Des comptages Vvélo et trottinette ont également été effectués.
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Points de comptages

Périmétre des relevés
de stationnemen

Ny

Figure 187 lllustration des 4 points de comptage (de haut en bas et de droite a gauche :
Cailles#Berensheide, Square des Archiducs, Archiducs#Ramier, Cailles#Ramier)
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SurlaFigure19, | es r®sultats sont fournis en ter madreddOEVP (
gubune voiture repr®sente 1 EVP, une camionnette 1,5
pr®sent ®s pour | 6heure de poi ntagelka ropdced 8hsOb btd6hg ®e ( d 0 «
17h.

i) Ol Tl
Flux routiers (8h - 9h) en EVP| = et

-

@ Trafic saturé
@ Trafic congestionné

 Trafic fluide a relativement fluide
© Trafic trés fluide

Figure 197 Flux routiers observés sur aux 4 points de comptage (en équivalent véhicule particulier)

Sur | 6ensembl e des deux he umatnsetlesbirelesfluxles plusBnpantantss e mb 1 ab
sont observés du cété du square des Archiducs, en particulier vers et depuis la rue des Tritomas. Le
flux observé reste cependant relativement faible par rapport a la capacité de la voirie et du rond-point.

Si | 6on se concentre sur | 6Avenue des Caill es, l e tra
chaque minute en moyenne.

La Figure 20 met en évidence la répartition temporelle du trafic entre 7h et 9h du matin et entre 16h et

18h. Le pic de trafic |Ii® de | 6heure du matin est bier
des points de comptage, le pic varie entre « 8h-8hl5» (Cailles#Ramier) et « 8h30-8h45 »
(Callles#Berensheide) . A | 6heure du soir, |l e trafic est assez coc

de comptage.
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Répartition du trafic aux 4 points de Répartition du trafic aux 4 points de

comptages (7+9h comptages (16t18h
2504 ptages (7+9h) peo ptages ( )
20% 20%
- Cailles#Berensheid
— Callles#Berensheid
15% 15% e Archiducs
= Archiducs CailestRami
10% e Calillest#tRamier
10% —— Cailles#Ramier ) )
5% «Archiducs#Ramier
5% === Archiducs#Ramier ’
0%
0% O D H A O D O
NN NG NNV LIS
$ D F O SO S S B IS
ANSANIA RSN PSP N NS )
NI F A S VoY Moy
AST AT F
Figure 207 Répartition du trafic aux 4 points de comptages
La Figure 21 illustre la distribution par mode du trafic obser v® sur | 6ensembl e des

voitures représentent la grande majorité du trafic observé avec 93%. Les vélos et les trottinettes
viennent ensuite avec 4%.

Part modale de I'ensemble des comptages

Bus- Poids lours
2%

Voiture
93%

Vélo- Trottinette
4%

Figure2li Part modal e de | 6ensemble des comptages

De maniére plus qualitative, trés peu de ralentissements ou dysfoncti 0 n n e ment étésobserdés lors
des comptages. Les seuls ralentissements sont | i ®s

écoles.
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Trafic habituel = Flcfe - ——— 1 ®

t@uivso —®

Figure 221 Données de trafic venant de Google Maps

Des donn®es de trafic sont ®gal ement di sponi bl es sur
Berensheide. La congestion maximale y est observée un mardi a 8h. Comme observé sur le terrain, on
note principalement des légers ralentissements a proximité des écoles et des arréts de bus.

Redressement sur base des comptages de 2016

Dans le but de prendre les hypothéses les plus prudentes (af i n d6é°tre conservateur
desimpacts)et donc d®f avorabl es doé undoqmées detcomgtagesvéalsées onge st i
dans le cadre de cette étude sont redressées a la hausse a partir des données de Bruxelles-Mobilité de

2016. Les différences entre les deux comptages sont illustrées, par lieu de comptage, a la Figure 23.

Comptage [EVP/h]

Période
BM (2016) Stratec (2022)Différence
. HPM 2010 1470 -27%
Square des Archiducs
a HPS | 1650 1212 27%
HPM 120 85 -29%
Avenue des Hannetons (suq
( HPS 100 78 -22%
. HPM 100 79 -21%
Avenue des Caille (nord) HPS 90 76 -16%
HPM 2230 1634 -27%
Total
HPS 1840 1366 -26%

Figure 23 - Différence entre les comptages Bruxelles-Mobilité (2016) et Stratec (2022)

Les comptages ont été redressés en fonction du lieu de comptage. Silel i eu de comptage noRG
pr®sent en 2016, | 6®v ol uti on 6% été pride @recorspeenih Figure@%e s ¢ o mp
reprend | es nouveaux chiffres quMalgsganeaugrmentationallants ®s dan
jusqud” pr s de 30 %, fluiles et loin de lasdtueason. Lesnsrhbee Miximium attsint

est de 400 EVP par heure, en rentrant sur le Square des Archiducs a partir de la rue des Tritomas, ce
qui correspond a moins de 7 véhicules par minute.
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Flux routiers (8h - 9h) en EVP[ L™ g Flux routiers (16h -17h) en EVP | ‘\.

]

‘s.” F i \ S h-— S d

@ Trafic saturé

@ Trafic congestionné

 Trafic fluide a relativement fluide
O Trafic trés fluide

Figure 247 Flux routiers redressés a partir des comptages de 2016 (Bruxelles-Mobilité)

« Trafic automobile & |, ce gquoil: faut retenir
Le trafic est rel ati vement faible et aucune r®ell e
automobile au site est tresbonne, ce qui fait que | dusage de |l a voi

malgré les alternatives. La relative proximité de 2 stations Cambio et du service Poppy permet
par ailleurs de trouver des solutions de voitures partagées.

STRATEC | SLRB
C1335 | ETUDE DE MOBILITE DU PROJET « CAILLES » AVRIL 2022 27



2.7. Stationnement automobile

2.7.1. STATIONNEMENT EN VOIRIE

Pour rappel, 1l e p®rim tre doé®tude deFgureld.Cepéritngtreen st at
est situé entierement en zone non réglementée (zone blanche sur la Figure 25), ce qui signifie que
chacun peut sbéy gaeet wsBaBssphavati om gare aujourdbhui

Figure 257 Zones de stationnement (source : parking.brussels)

Léboffre en voirie, bas®e sur | es dametermis et doerigépar ki ng.
| orsque c6®tait n®cessaire. Au 835placaddestatienngm@mti m tre do

740 places en zone non réglementée

1 15 places réservées (13 PMR et 2 Cambio)
f 100 acc s carrossables, psi Caiphleeament | davehndavede
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Offre en voirie
— Nombre de places disponibles

- -- Pas d'offre disponible g 00 gm

[ —
Figure26i1 Of fre en stationnement dans |l e p®rim tre d
A | 6exception de | 6avenue des Archiducs, du square
emplacements ne sont pas marquésausol . On peut ®gal ement signaler que

stationnement alterné*?.
Des relev®s des taux doéocdkeaypxatmmomme mtnst re®d fBr @ Bear ti sst®isf s

 Le matin entre 6h et 7h, représentatif de la demande en stationnement des riverains ;
1 En journée entre 15h et 16h, pour capter la demande liée aux activités commerciales, aux
activités du Chant des Cailles et a la sortie des écoles.

Gl obal ement, tant illa may ta qpadse nd § opurrchbBtatianeemdnécars at ur at i
l a demande reste bilem tiaadX®rd@&@waceupatlidodf fmeyen (hors p
50% le matin et 56% en journée, bien en-dessous du seuil jugé usuellement critique de 85%. Cela
signifie gquben mojaeemants d8stationnemeBt TeRtenkeinngrupés sur le périmetre
de | 6®tude de stationnement, en soir®e et en journ®e.

Ces chiffres sont du méme ordre de grandeur que les données disponibles sur le site de
parking.brussels (données 2019) avec 49% entre5het7h et 44% entre 15h et 17h. L

en journ®e est plus i mportant dans nos rel ev®s. En pl
sbest fai tl5h-16h&a p@&r pbdes ani mPe en sortie do@&mdel e pl ut
«15h-17hé peut avoir wune influence. Si | 6on se concentre

11 Stationnement sur la chaussée n'est alors autorisé du 1 au 15 mois que du c6té des immeubles portant des numéros impairs
et du 16 a la fin du mois que du c6té des immeubles portant des numéros pairs
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r®serv®s PMR et 36 acc s carrossables), |l e taux dobocc
considére que les places classiques. Celafai t une r ®serve dodébenviron 90 pl ac
rue.

Nombre de véhicules garés sur des emplacements - Résultats agrégés

. Taux Taux d' occupation
tranche horaire classique  réservé acces TOTAL  d'occupation (toute place
carrossable ) .
(place classique comprise)
Matin (6h-7h) 368 9 16 393 50% 46%
Journée (15h-16h) 414 10 9 433 56% 51%

Nombre de véhicules garés sur des emplacements - Avenue des Cailles

N Taux Taux d' occupation
tranche horaire classique réservé acees TOTAL  d'occupation (toute place
carrossable ) .
(place classique comprise)
Matin (6h-7h) 46 1 4 51 34% 29%
Journée (15h-16h) 47 1 3 51 34% 29%

Taux d'occupation (6h-7h) Taux d'occupation (15h-16h)

—<50% —<50% /

50 - 70% 50 - 70% N

70 - 85% 70 - 85% NC e
— 85- 100% — 85 - 100% >
— > 100% — > 100% " o A
--- Pas d'offre --- Pas d'offre I )

Figure 27 i Demande de stationnement par trongon de voirie

Léanal yse mentre uheroocapatomplus importante dans les quartiers résidentiels le matin

(avenue des Nymphes, avenue des Tritons -midiindguedte | 6 Aut
une occupation plus marquée autour du pble commercial et des écoles (école le Colibri, Institut de
| 6Assomption et De Bloeiende Kerselaar). Aucun tron

stationnement, que cela soit le matin ou le soir.

2.7.2. HORS VOIRIE

Une partie des riverains possédent un garage privé (surtout suravenuedes Cai |l |l es et I 6av
Hannetons) , ce qui peut expliquer | e faible taux dobéo
public ©° proximit® i mm®di at e, ni de grandes r ®serves

type BePark.
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« Stationnement automobile & |, ce quobil: faut retenir

Léoffre en parkinaguteinl ivso®e ideanesstl as ozussne do ®t ud s
Cette absence de probleme de stationnement, de plus dans une zone de stationnement non
réglementée, ouvre la possibilité déut i | i ser des nor nselesprogemdnitarmes |
ddbempl acements de patatm®rnrmmeme rsta n ss nggabfs sur la demanpdea
en stationnement des riverains.

IS es
ct
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ANALYSE DES IMPACTS DU

PROJET

1. DESCRIPTION DU PROJET

Le projet « Cailles » de la présente étude consiste en :

T La constr uct70logemahts &dony80% daetogements sociaux et 20% de logements
moyens),
T La const r ®guipeneent calléctifritype salle polyvalente).

Le développement du site de 30 000 m2 est scindé en trois zones (voir Figure 28) :
T Zone la (7500 m?) affectée principalement au logement avec un maximum de 3000 m2 de
construction au sol et le restant pour aménager les abords (acces, jardins, etc.).

T Zone 1b (6500 m?) destinée a basculer en zone 2 dés que les permis pour la zone 1a auront
été octroyés.

M Zone 2 affectée a la vie collective a vocation sociale.

Zone 1a-
constructions (3.000
m?)

10%

DEVELOPPEMENT MIXTE DU CHANT DES CAILLES
EMPRISE DU SOL DES ZONES

Zone 1a - abords
non construits
(4.500 m?)
15%

Zone 2 (16.000 m?)
53%

Zone 1b - intégrée a

la zone 2 4 terme

7 5. (6.500 m?)
% _ ¥ 5 22%
Figure 28 - Zones de développement du projet (source : SLRB)
La date de fin de | a r ®al itetalemenofixée chais dpwaih §esituer enfee st pas

2025et2030.D6un point de vue diaduitade nouvdauxldéplbc®mentgansigueoj e t
des nouveaux besoins en stationnements par rapport a la situation existante. Ces besoins sont estimés
dans la partie suivante.
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2. ESTIMATION DU TRAFIC GENERE PAR
LE FUTUR PROJET

L6bobjectif d e cstintert a@ mipux te$ évelutioassde tradicd énduites par le projet, en
| 6occurrence

1 le nouveau trafic (tous modes) génére par le projet, par usager et par période,
f la demande en stationnement associée.

Af i n d o abpieux lesiestimations, différentes sources ont été utilisées :

T les éléments de programme fournis par la SLRB,

1 les données fournies dans la littérature : enquéte de mobilité (BELDAM par exemple), plan de
mobilité régionale GoodMove, données associées a la maille, publications IBSA, é

1 [leRpertise du consultant en matiere de mobilité, plus spécifiquement en Région de Bruxelles-

Capitale.
2.1.Descri ption de | 6occupation d
Logement

Les logements seront composés de 30% de logements avec au moins 3 chambres et 5% de logements
PMR. La répartition actuelle est décrite a la Figure 29.

Description du projet
Type de logement Nombre (PMR

1 chambre 28 (1)
2 chambres 21 (3)
3 chambres 3
4 chambres 11
5 chambres 7
Total de logements 70 (4)
Total de chambre 158

Figure 291 Caractéristiques des logements (source : SLRB)

Salle polyvalente

Le projet pr® oit ®galement | a construction dbébun espa
de 245 m2.
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2.2. Estimation du trafic généré par le projet

2.2.

1. NOMBRE DE DEPLACEMENTS PAR JOUR

Logement

Le Tableau 3 estime le nombre de résidents du projet de logement a partir du nombre de chambres, en
utilisant des hypothéses spécifiques aux logements sociaux.

Description du projet

Type de logement  Nombre par logement (hyp Total

Nombre de résidents

1 chambre (PMR) 28 (1) 15 42
2 chambres (PMR) 21 (3) 25 53
3 chambres (PMR) 3 3,5 11
4 chambres (PMR) 11 45 50
5 chambres (PMR) 7 55 39

Total de logements 70 (4) Total de résidents 193
Total de chambre 158

Tableau 3 - Estimation du nombre de résidents dans le projet

A partir de ce nombre de résidents, le Tableau 4 estime le nombre de déplacements généré par le projet
(résidents + visiteurs). Au total, environ 600 déplacements tous modes par jour seront induits par
le projet de logements.

Hypothéeses

Taux de présence des résidents

95%

Nombre de visiteurs par résident présent par jour

0,1 |visiteurs/résident présent/jour

Nombre de déplacements par résident par jour en lien avec le site

3,1 |déplacements/résident/jour

Nombre de déplacements par visiteur par jour

Nombre de résidents

193 |résidents

2 déplacements/visiteur/jour

Estimation du nombre de résidents et de visiteurs pour les logements

Nombre de résidents présents par jour

183 |résidents présents/jour

Nombre de visiteurs

Nombre de déplacements des résidents présents par jour

18 |visiteurs/jour

568 |déplacements résidents/jour

Estimation du nombre de résidents et de visiteurs pour les logements

Nombre de déplacements des visiteurs par jour

37 |déplacements visiteurs/jour

Tableau 4 - Estimation du nombre de déplacements induits par le projet

Salle polyvalente

L a
de

salle polyvalente, ddédune
|l a mai son de quartier et

sur face
du proj

modest e, devr ai

et

déagriculture

Le trafic induit sera donc essentiellement un trafic de proximité, avec des déplacements non motorisés.

Ces nouveaux déplacementsd evr ai ent

majOritaifementen debars des heures de pointe (le

soir ou le week-end). Nous considérons donc les impacts des activités de la salle comme négligeables
sur le trafic des heures de pointe dimensionnantes.
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Autres

Les potentielles livraisons a domicile, en hausse constante ces derniéres années, constituent également
des déplacements supplémentaires induits par le projet. Cependant, celles-ci sont essentiellement
effectuées en dehors des heures de pointe et peuvent étre considérées comme négligeables sur le trafic
des heures de pointe dimensionnantes.

2.2.2. REPARTITION MODALE

Pour estimer la part modale des résidents des logements, les chiffres du Plan Régional de Mobilité*? de
la maille dans laquelle se situe le projet (« Coin du Balai i Transval »Figure 30 i Parts modales de la
maille « Coin du Balai T Transval ») ont été utilisés!®. Ces chiffres sont illustrés par la Figure 30 et
appliqués aussi bien aux résidents q u 6 a u x  VAfirsdie seébaser sur une hypothese conservatrice
(pour ne pas sous-estimer les impacts du projet), les estimations de | 6 a n201® ent été utilisées.

Figure 307 Parts modales de la maille « Coin du Balai i Transval »

Les déplacements journaliers générés par le projet sont détaillés par mode de transport dans le Tableau
5. En ce qui concerne les impacts sur le trafic, le projet amenerait donc, par jour, | 6®qui:val ent de

1 160 nouveaux déplacements en transport en commun,
1 250 nouveaux déplacements en voiture,
1 25 nouveaux déplacements a vélo.

2 https://mobilite-mobiliteit. brussels/sites/default/files/plan_goodmove.pdf
3 https://public.tableau.com/app/profile/de.keyzer/viz/RBC parts_modales 2018 GM 2030 Mailles/Story1
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